Evaluacion de Infraestructura
Ciclista de Nuevo Leon 2022
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En un estado en constante crecimiento, con mds de 5 millones de habitantes, con problemas
medioambientales y de expansion urbana, la movilidad es un enorme desafio.
La Encuesta Asi Vamos (EAV) ha contribuido a evidenciar dos tendencias que ponen al Area
Metropolitana de Monterrey (AMM) en una gran encrucijada: la creciente dominancia del
automoévil, como medio de transporte mds utilizado y la caida del uso del transporte publico (ver
grafica1).
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Grafica 1
% DE PERSONAS QUE UTILIZAN EL CAMION O EL AUTO PARA LLEGAR A SU DESTINO PRINCIPAL EN NL

36%
27.6%
25%
18.4%
Camidn, microbus
‘ Automdvil/Acompaiiante de
automovil
2018 2019 2021

Fuente: Encuesta Asi Vamos 2021
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Si  bien el transporte plblico es
principalmente una atribucién estatal,
los municipios tienen un rol decisivo en
ofrecer alternativas de movilidad no
motorizada que sean seguras Yy
atractivas. Pese a ello, la inversion no ha
sido prioritaria para las autoridades

locales. Grafica 2 . Movilidad motorizada

. Movilidad no motorizada

Area Metropolitana
de Monterrey

Fuente: Solicitud de informacion a los municipios. Ene-Dic 21
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Es un error pensar que la falta de inversidon se debe a que la poblacién no se mueve por
estos medios. La Encuesta Asi Vamos (EAV) registra que trasladarse a pie a su destino
principal fue la segunda forma mas frecuente para las mujeres en NL en pandemia y la
mas utilizada antes de la pandemia. De acuerdo con el PIMUS, a diario se realizan 1 milldon
604 mil 163 viajes de 0 a 16 minutos a pie. La falta de inversion se refleja en una mala
percepcion de la poblacion en el servicio publico de banquetas (ver gréfica 3).
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Grafica 3
Del 1 al 10 ;Como califica la calidad y estado de las banquetas en su municipio?

1 es lo mas bajo (lo peor) y 10 lo mas alto (lo mejor)

8.6
7.1 7.0 7.0
| 66 6.6
SPGG SNG APO SCT GAR JUA

Fuente: Encuesta Asi Vamos 2021
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Una politica publica que contribuiria a cambiar cémo se mueven las personas en el AMM es
fortalecer el mobiliario e infraestructura ciclista. Adn sin contar con las condiciones
apropiadas, la bicicleta fue usada por el 2.1% de los neoleoneses como medio de transporte
a su destino principal (EAV, 2021). Adicionalmente, 6.4% de las personas dijeron usar la
bicicleta para trasladarse al menos una vez a la semana. Lo que representa que al menos
270,852 personas usaron la bicicleta en 2021 (ver grdfica 4). El 22.5% de las personas del
estado cuenta por lo menos con una bicicleta en su hogar. Ademds, al dia se realizan un total
de 88,556 viajes en bicicleta (Encuesta Origen Destino, PIMUS, 2020).
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Grafica 4
% de personas que utilizan la bicicleta como medio de transporte para alguno de sus

viajes en la semana

78% 739
6.9% 6.4%
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Fuente: Encuesta Asi Vamos 2021
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Los municipios pueden y deben, desde su dmbito,
fortalecer las alternativas de movilidad para contribuir a
resolver el gran reto en el que nos encontramos. Alcalde,
Coémo Vamos evaluard el crecimiento de Ia
infraestructura ciclista. Cada municipio fijé su propia
meta; la cual debe representar un avance claro para
ampliar la infraestructura existente.
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Meta para 2024

Kms verificados
:
:
Total de kms 46.32

2024
Metas de kms

2.0
7.20
0
5.13
0
10.0
23.70
1.80
4.0

53.83
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2024
Kms existentes

11.53
11.08
1.76
5.49
0
19.59
26.60
20.10
4.0

100.15

* Aun cuando la ciclovia emergente de San Nicolds fue evaluada durante el mes de agosto (14.05km), ésta fue removida y actualmente no forma parte de la infraestructura

ciclista de la ciudad.
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Principios, factores e indicadores
de la infraestructura ciclista

SEGURA COMODA
Los principios de la evaluacion son un
conjunto de pardmetros de cardcter
universal, que en este caso estdn
orientados a la infraestructura y mobiliario
ciclista.
ATRACTIVA DIRECTA

Los 4 principios fundamentales que guian
la rubrica son:
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Metodologia

Principio: Segura
Ponderacion en la rubrica: 65%

“Los ciclistas son vulnerables porque comparten el mismo espacio que los vehiculos motorizados,
con una diferencia de velocidad y masa. Adicionalmente, las bicicletas no tienen carroceria o areas
de amortiguamiento en caso de accidente. El disefo de infraestructura ciclista no puede influir
demasiado en esta vulnerabilidad inherente, pero si puede mejorar las condiciones de circulacién.
La clave esta en evitar los encuentros con transito motorizado de alta velocidad, ya sea
disminuyendo la velocidad de los autos o creando una separacion fisica y/o espacial. Este requisito
es de suma importancia dadas las cifras de accidentes; las ciudades con intersecciones
conflictivas muestran una mayor tendencia a los accidentes ciclistas.” (ITDP, 2011) .
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Este principio considera 5 factores en los que se agrupan 16 indicadores que se evaluaran:

Factor Indicador Factor Indicador

Medida de separacion entre ciclistas y Legibilidad de las sefiales verticales
vehiculos automotores

Legibilidad de las sefales horizontales

Ancho de infraestructura ciclista Estado de los elementos de

Diseiio

geométrico [Reduccion evidente del ancho de la via confinamiento de la ciclovia
ciclista Senalizacion |Caja de espera ciclista en intersecciones
La infraestructura ciclista se encuentra semaforizadas
en el lado derecho de la via Semaéforo ciclista en interseccion
Presencia de vehiculos automotores Sefiales de "prohibido estacionarse" en la
estacionados sobre la via ciclista via ciclista

Obstaculos |Presencia de obstaculos y estructuras Existen luminarias para la infraestructura
rigidas peligrosas lluminacion [ciclista
Alcantarillas seguras para ciclistas Grado de iluminacion

Volimen |Estado de dispositivos para el control de
vehicular |velocidad




BICICLETERO d

' ; como

Metodologia s pra
.% :{.*é.i.§§. NUEVO LEON

Principio: Comoda
Ponderacion en la rubrica: 15%

“Que el viaje en bicicleta sea una experiencia placentera y comoda ayuda a alentar su uso; factores como
cuellos de botella, deficiencias en la infraestructura ciclista, un pavimento disparejo, un ancho
insuficiente o la falta de segregacién con el transito motorizado pueden representar un esfuerzo
incomodo, desagradable y desmotivador para los ciclistas. Por eso, pavimentos adecuados y la
minimizacion de paradas y posibles conflictos con otros usuarios deben ser las acciones primordiales.”
(ITDP, 2011).

Este principio considera 2 factores en los que se agrupan 4 indicadores que se evaluaran:

Factor Indicador

Continuidad de la via ciclista en paradas de transporte publico

Superficie Estado de la superficie de la via ciclista

Tipo de material de la superficie

Sombra Presencia de arbolado junto a via ciclista.
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Principio: Atractiva
Ponderacion en la rubrica: 10%

“Tener como objetivo que la infraestructura ciclista sea atractiva es una cuestion subjetiva,
especialmente porque cada quien tiene una perspectiva distinta. Asi que lo ideal es escuchar las
diferentes experiencias de los ciclistas para poder proveer lo que la mayoria busca. En general, para que
sea atractiva debe tener un ambiente seguro y amable, el cual se refiere a la estética de la arquitecturay a
un entorno natural agradable. Incluso trazar las rutas principales a través de zonas con mucha
circulacion de gente y con suficiente iluminacion minimiza la inseguridad.” (ITDP, 2011).

Este principio considera 3 factores en los que se agrupan 3 indicadores que se evaluaran:

Factor Indicador

Servicios para ciclistas Existencia de biciestacionamientos

Calidad ambiental Cantidad de contaminacion visual

Mantenimiento Limpieza de la via
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Principio: Directa
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Ponderacion en la rubrica: 10%

“Todos los factores que influyen en el tiempo de viaje son parte del concepto de rutas directas; la
infraestructura ciclista debe trazar una ruta lo mas directa posible y las demoras en las intersecciones
deben ser cortas. Proveer rutas directas es muy importante, ya que se ha comprobado que los ciclistas
tienen poca tolerancia ante las desviaciones y retrasos, y que siempre buscan acortar el tiempo de

trayecto.” (ITDP, 2011).

Este principio considera 2 factores en los que se agrupan 3 indicadores que se evaluaran:

Factor Indicador

Continuidad

Presencia de peatones sobre la via ciclista

Existe infraestructura ciclista en ambos lados de la calle

Tiempo de viaje

Capacidad de mantener una velocidad constante (se logra al cumplir el ancho de la
infraestructura ciclista)




Metodologia

Seleccidon de tramos a evaluar

Para realizar una evaluacién objetiva, pero a la vez sencilla de
aplicar, se deberd determinar una muestra que represente la
infraestructura ciclista recomendada.

e Se escoge 1 tramo por cada kildmetro de la
infraestructura ciclista.

e Cada tramo contiene una interseccion y 2 secciones de la

vialidad. Por seccidn se consideran las cuadras de la
vialidad.
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Seleccidon de tramos a evaluar

Los tramos a evaluar deberdn seleccionarse con los siguientes
criterios:

Alto flujo vehicular

Puntos con hechos de transito/siniestros viales

Cruceros peligrosos (morfologia)

Cruceros con intercambios de diferentes tipos de usuarios
Secciones donde haya cambios (p.e. una con parada de
camion y otra no,

e cambios de uso de suelo, modificaciones en el ancho de la
via ciclista, entre otras)

PUEBLO
BICICLETERO
.ORG

S Biddeidels

e Mejorar.

VXADODOOPOkalboey A

S

REVICi




Metodologia

4] ik,

Tipos de infraestructura

Carril compartido ciclista

Carril que tiene un ancho suficiente
para permitir que ciclistas y vehiculos
compartan el espacio

‘-ﬂ

Carril prioritario ciclista

Carril ubicado en extrema
derecha con un ancho minimo
para que vehiculos cambien de
carril al rebasar

Ciclocarril sin estacionamiento
Carriles exclusivos para bicicletas 7 -
sefalizados con pintura - i

. Mej
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Ciclocarril con estacionamiento

Carriles exclusivos para bicicletas
sefalizados con pintura y espacio para
apertura de puertas

Ciclovia

Carril exclusivo y confinado para

bicicletas al lado derecho de la via y en el
mismo sentido que la circulaciéon

vehicular. Hay unidireccional y bidireccional

Carril Bus-Bici

Carriles exclusivos para autobuses y
bicicletas, espacio que comparten
ambos vehiculos.

En la rabrica también se evalGan ciclovias emergentes (con delimitadores temporales) y puentes peatonales y ciclistas.

** Imagenes tomadas de SEDATU, “Manual de Calles: Disero vial para ciudades mexicanas”.
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Rubrica de evaluacion

Partes de la rubrica

Elementos de la
infraestructura
ciclista

Confinadores

Indicadores de

estai i6n general y repasa las imagenes

Sioero  g— 1. Comi
oB|revici| & " ey

ciclista y las sefiales.

Rubrica para la Evaluacién

Dia y horario de evaluacién (inicio y fin) | Nombre de via ciclista

Tramo a evaluar. Cada tramo debe contener una

de Infraestructura Ciclista

Tipo de infraestructura ciclista

interseccion y dos cuadras de la vialidad,
Calle y entrecalles
Interseccion

Elementos clave de la infraestructura ciclista
1 K= o~ Integrantes de equipo evaluador

Folio &

8l

ManualCictciuadss, ITOP,
Manual co calos, SEDATU.
Norma Técrica Estatal de

ITE-DCT-06.5TS 200

(<}
(PRIORIDAD)

Infraestructura
ciclista
compartida

&l‘.@
i

@

Elementos de confinamiento
Via ciclista

Barra d compartida con
confinamiento transporte publico
tipo trapezoide

Sefales horiz

Tambo Baliza Barrera plastica

[-]:}
Elementos de Confinamiento para ciclovias emergentes
\ ”o
Cono Caballete

(L) . Sefales verticales [NaiiY

¥ sefales mas.
Para una revision més detallada consuita as Normas Estatales de
Transitool, of Manual Ci o

- tomo IV Inf
2010

Cruce de
ciclistas

Prohibido el
rebase

Via ciclista
delimitada o
segregada

fraestructura o el Capitulo 6.6 del Manual de Calles.

POO®

Descenso Ascenso Apertura de
Desmontar Distancia min. Conserve su
dela para rebase seguro derecha

bicicleta de ciclistas

E
oD

Estacionamiento Via ciclista Via peatonal
de bicicletas adjunta a un compartida con
area peatonal ciclistas

ontales

PmlJﬂIDAD sum

o

A) Ciclocarril E) Carril bus-bici b Continuidad de
a cicl

B) Ciclovia confinada F) Elemento de confinamiento intersecciones

©) Canril prioritario ciclista G) Franja de amortiguamiento  J) Sefial horizontal

L) Banqueta

0) Tratamiento P) Dispositivos de

K) Sefial vertical

M) Cruce
peatonal

N Interseccion

para accesos
de vehiculos.
automotores

ntrol de velocidad

@) Semaforo antes de cruce

sobre viaciclista R Linea de alto

D) Carril compartido cilcista  H) Caja de espera ciclista

Factor indicador / (Forma de evaluar)

q [Serviclo para | gyistencia de biciestacionamientos
clclistas

2. Antes de contestar lee las preguntas, recorre en bicicleta el tramo a evaluar y observa las condiciones de la via.

# Factor

indicador / (Forma de evaluar)

2| Superficie | Continuidad de la via ciclista en paradas de transporte publico.

Estado de Ia superficie infrastructura de [a via ciclista. —_—
Nota: Observa s tiene superfici rota, presencia d baches, 4 otro b0 | estaco
de danios sobre ol pavimento.

3| Superf

superficie

Parcial-
mente
danado

Buen
estado

Medida de separacion entre cicistas y

i o anchodo a separacion doos demontos
de confinamiento (ciclovia) o a franja d

4| superficie | Tipo de material de la superficie. [Concretol

Asfalto | Adoaui-

Legibilidad de las sefales verticales
Indica si las sefales se pueden leer con claridad.
Nota:

‘anterior,de lo contrario o cumplen con los Ineamientos oficiales.

5 | senalizacion Legibles

Parcial-
mente | Noson
legibles | leaibles.

i
amortiguamiahto (Gcccartl con esadonamentc)
Muy
dafado m
Indicador / (Forma de evaluar)
Superticie
blanda Ancho de infraestructura ciclista.
Mide sl ancho de la infraestructura ciclista desde
Nohay / la parte interna de las lineas delimitadoras, o el
= ancho total del carril para calles con carril
umplen. mpartido o con prioridad ciclista
referencias

sr. Mejorar.
o

codmo
vamos
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Informacién
general de la via

Senales
verticales

Senales
horizontales

Indicadores de disefio
geométrico



PUEBLO . Majorar.

_— BICICLETERO como
Rubrica para la Evaluacién de Infraestructura Ciclista 5% > (ssns. ORG vamos

Jo@icteteteiel

Evaly,,

Rubrica de evaluacidon

Factor Indicador / (Forma de evaluar) Pts. Comentarios NUEVO LEON
Legibilidad de las sefiales horizontales No hay /
Indica si las sefiales se pueden leer con claridad. Parcial- No
8 | senaiizacien Lesioles | mente | 1ozen | cumplen
’ ° oo " legibles | 7 con
artes de la rubrica
] onla [Ercelente] Buen | TorORE | Muy
10| Sombra Presencia de arbolado junto a via ciclista. Indica el porcentaje Muchos | algunos | pocos | ninguno
nl| calidad Cuenta los anuncios visibles sobre la via. i
ambiental Nota: Considera astos e\emsnws Mupis, panoramicos, publwcvdad de
T
Limpieza de la via. Presencia de residuos/basura en la via. Ninguno [ Pocos | Algunos | Muchos

senalizacion 12| cbesiedor | premmcie

0 Ppts

e

Alcantarillas seguras para ciclistas.
15[ Obstaculos | Nota: Las rejilas deben ser parparctcuares l o il Sise
5 NO.

Indica dores de ‘encuentra al menos una que no cumpla . n " . -
obstaculos ----.

Reduccion evidente del ancho de la via ciclista.

Disefio
geométrico

Existe infraestructura ciclista en ambos lados de la calle.

18| continuidad | \orz apica solo en vis de dobl sentido

iseno | L
geométrico | Nota NA para

Estado de dispositivos para el control de velocidad. o __Pta

20| Volumen ’ " de velocid
Ve[ ceer o e e vt x| Excnts Fartigh| s,
obres. esmdo dafiado[No existe

Indicadores de 1| vaminacion | Existen luminarias para fa infraestructura ciclsta

g q .z 2l tumimacion | Tuminacion e a nfrastructura cicsta Totat® | Parciak | Escasa| Total:

numinacion s mente | mente | iumi | mente

iiuminada| ilumina- | nacion | oscura

3. Dirigete hacia la i i6n y contesta las
- ) Comentarios
Legibilidad de las sefiales verticales. (interseccion)
No hay /
25| senaiizacion | Indica i las sefiles se pusden leer con ciaridad. f—
el i Legibles | merto [ N5 | cumpion
‘anterior, de lo contrario no cumplen con los lineamientos oficiales. legibles
rotoroncias
las sefales h tal No hay /

Indica silas sefales se pueden leer con claridad.

Indicadores de i D oo N g - 7
intersecciones I

26| SeRalizacion | Semaforo ciclista en interseccion de ciclovia.

27| sefalizacion | Sefales de "prohibido estacionarse” en la via

ista

[ - Estado de los elementos de confinamiento de la ciclovia. excotente| Buen [Parcl
enalizacion | (interseccion) estado | estado | o rago

Comentarios
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El 8 de julio del 2022 se solicitd a los 9 municipios evaluados por Alcalde, Como Vamos la totalidad de
infraestructura ciclista en su territorio. 7 municipios reportaron, en total, 91.3 km de infraestructura. El primer paso
del proceso de evaluacion, consistid en rectificar que la informacidn reportada cumpliera con los parametros para

ser considerada como infraestructura ciclista de movilidad.

Se utilizd como referencia el Manual de Ciclociudades, donde se recomienda “evitar las ciclovias sobre los
camellones y sobre las banguetas existentes, dado que ponen en riesgo a los ciclistas en las intersecciones y
tienden a ser invadidas por peatones.” Tras verificar que la infraestructura ciclista reportada cumpliera con dichos

parametros, se acreditaron 60.37km distribuidos de la siguiente forma:
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Kms reportados Kms verificados
Apodaca 11.03 9.53
Escobedo 16.07 3.88
Garcia 1.76 1.76
Guadalupe 14.24 0.36

Juarez

Monterrey 9.11 9.59
San Nicolas 21.0 16.95
San Pedro 18.07 18.30

Santa Catarina

Total de kms 91.30 60.37

Periodo de evaluacién: 15 al 28 de agosto de 2022



Infraestructura ciclista evaluada

Unidad de analisis

Se evaluaron un total de 60.37 kms de
infraestructura ciclista de 7 municipios del
AMM, de los siguiente tipos de
infraestructura ciclista: ciclovias
bidireccionales y unidireccionales
emergentes y no emergentes,ciclocarriles
y carril prioridad ciclista.

Fechas de levantamiento

La evaluacion se realizé entre el 15
y el 28 de agosto de 2022.

Equipo de evaluacién

El levantamiento estuvo a cargo de
integrantes de la organizacién Pueblo
Bicicletero conformado por Georgina
Trevifo, Sheila Ferniza, Luis Gomez, César
Ruiz, Salvador Torres y Francisco Bates.

PUEBLO
BICICLETERO
.ORG

adiddiddds

Componentes

Se recaban 28 datos para evaluar 26
indicadores agrupados en cuatro
principios: 1) segura, 2) cémoda 3)
atractiva 4) directa.

Técnica de levantamiento

Se realiza un recorrido en campo de un
tramo por cada kildmetro de la
infraestructura ciclista. En cada tramo se
verifica una interseccion y dos secciones
de la vialidad. Por seccién se consideran
las cuadras de la vialidad. El recorrido se
realiza a pie y en bicicleta revisando
puntualmente el cumplimiento de cada
indicador.



Resultados AMM
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'{,:? Distrito Tec + Ladrillera 6.8

— - 9 Cal
Via

35.7% de la infraestructura
Ninguna via cliclista tiene legibilidad ciclista evaluada presenta una
en el 100% de sus senales reduccion del ancho de la via

en algun tramo

Senalizacidon

78% De las que deben tener semaforo ciclista
no lo tienen o no funciona

Obstéculos Volumen vehicular m

57% de las vias Eﬂ. mas de la 50% 1uminarias en
tuvo presencia de mitad algunos tramos
vehiculos automotores no existen dispositivos o

estacionados en algiin  para el control de velocidad 14.3% sin luminarias
tramo




infraestructura
| presenta una
icho de la via

as en

minarias

2 I ©

<7 Calle Abasolo, MTY 8
Via Libre, SPGG 8

71.4% de la superficie

de las vias se encuentra
en buen estado

28.6% esta danado

o muy danado

57% de 1a infraestructura
ciclista tenia pocos o ningun

arbol

£] e

'i:? Av. Real de Minas, GA

Calidad ambiental
71.4% de la

tructura ciclista
anuncios visible
la via



@ 57% de la infraestructura

ciclista tenia pocos o ningun
arbol

erficie
M

'i:? Av. Real de Minas, GAR 10

Calidad ambiental
71.4% de la infraes-

tructura ciclista no tiene
anuncios visibles sobre
la via

ado

78.6% tuvo

pocos o ningun
residuo/basura

57% de las vias

ciclistas no tienen
biciestacionamientos

4T

{‘3 Av. Parque
Calle Abas:
Juan Ignac

Tiempo «

Contin




T @

inas, GAR 10

A <

0 de la infraes-
ciclista no tiene
 visibles sobre

78.6% tuvo

pocos o ningun
residuo/basura

57% de las vias

ciclistas no tienen
biciestacionamientos

ANETEED ©

{:? Av. Parque Industrial, APO 10
Calle Abasolo, MTY 10
Juan Ignacio Ramon, MTY 10

Tiempo de viaje

71.4% No cumple con el ancho
recomendado en alguno de los tramos

Continuidad
= 58% de la infraestructura ciclista

estd en ambos lados de la calle*

*Para los casos en los que aplica



Evaluacion general
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S Corne

Santa Catarina
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Evaluacion global

Kms de ciclovia

9.53
3.88
1.76
0.36

9.59

16.95
18.30

60.37

PUEBLO
Bcl,%lé:LETERO f cdmo
: vamos
oso:'io*éo;éo{o EVO LEON
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PUEBLO
. . BICICLETERO .a cdmo
Infraestructura ciclista evaluada {28 ‘ vamos
.5. :%.O*JO;OQJO NUEVO LEON

Fecha de o o o Fecha de
Nombre Kms o | calificacién Municipio Nombre Kms - | calificacién
habilitacion habilitacion
2.9

C. Salinas de Gortari 3.23 2014

Municipio

Apodaca elIELELI=r Puente Corregidora 0.36 S/D 4.3

Parque Industrial 6.30 2021 4.7

Multimodal
Constitucidn

Distrito Tec 6.12 20182021 6.5
MIEIERTE Juan |. Ramdn 1.78 2018 6.2

1.26 2018 4.9
=Z5ee)s 1o Colombia y Concordia 3.88 2017 4.8

ct|i«t-" " Real de Minas 1.76 S/D 5.2 Abasolo 0.43 /D 6.8

Via Libre 7.80 2021 6.7 Ciclovia Emergente 14.05 2020 4.4

SENREY (1] Jiménez 0.93 2016 4.4 San Nicolas
Valle 9.57 2021 4.7

Av. Anillo Eléctrico 2.90 2020 4.3



Calificacién: 0
Distancia total: O km

Santa Catarina

Poblacion % de la poblacidon que
utiliza la bicicleta para al
menos 1 traslado

306,322 2.8%

% de inversion en
infraestructura no
motorizada

(a Mayo 2022)

10.8%

RECOMENDACION

PUEBLO
BICICLETERO
.ORG

S Biddeidels

et Mejorar.

i como
vamos

NUEVO LEON

De acuerdo al Manual Integral de Movilidad Ciclista para ciudades mexicanas del ITDP, implementar politicas de transporte
urbano sostenible es una solucién ampliamente reconocida a nivel mundial para enfrentar los retos de movilidad e incremento de

calidad de vida. La instauracién de infraestructura ciclista es una de las estrategias con mayor impacto dentro de proyectos de

transporte sostenible. En NL, el derecho de la movilidad en bicicleta esta incluido en la Ley de Movilidad Sostenible y
Accesibilidad para el Estado de Nuevo Ledn, donde se menciona que municipios y el Estado deben diseiar espacios publicos
destinados a la movilidad en bicicleta acordes a las tendencias internacionales. EL municipio tiene bajo su responsabilidad
garantizar infraestructura ciclista en condiciones adecuadas.

VXADODOOPOkalbnre v A

REVICi




Calificacién: 0
Distancia total: O km

Juarez

Poblacion % de la poblacidon que
utiliza la bicicleta para al
menos 1 traslado

471,523 5.1%

% de inversion en
infraestructura no
motorizada

(a Mayo 2022)

1.6%

RECOMENDACION

PUEBLO
BICICLETERO
.ORG

S Biddeidels

et Mejorar.

i como
vamos

NUEVO LEON

De acuerdo al Manual Integral de Movilidad Ciclista para ciudades mexicanas del ITDP, implementar politicas de transporte
urbano sostenible es una solucién ampliamente reconocida a nivel mundial para enfrentar los retos de movilidad e incremento de

calidad de vida. La instauracién de infraestructura ciclista es una de las estrategias con mayor impacto dentro de proyectos de

transporte sostenible. En NL, el derecho de la movilidad en bicicleta esta incluido en la Ley de Movilidad Sostenible y
Accesibilidad para el Estado de Nuevo Ledn, donde se menciona que municipios y el Estado deben diseiar espacios publicos
destinados a la movilidad en bicicleta acordes a las tendencias internacionales. EL municipio tiene bajo su responsabilidad
garantizar infraestructura ciclista en condiciones adecuadas.

VXADODOOPOkalbnre v A
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Apodaca

Infraestructura

Calificacion

Principio

Segura
Cémoda
Atractiva

Directa

Total

Principio

65%

15%

10%

10%

100%

Carlos Salinas de Gortari

Peso del BYENnl

29

Puntos

Calificacion

puntos obtenidos del criterio

87

12

20.33

6.67

3.33

2

15%

8%

4%

2%

29%

VXADPODOO PO *kalboo U A

PUEBLO
BICICLETERO
.ORG

S Biddeidels

Parque Industrial

4.7
Maximo Puntos Calificacion
puntos obtenidos  del criterio
81 32.67 26%
12 4 5%
9 5.33 6%
9 9 10%

47%

i codmo
‘ vamos

S

REVICi




i Mejorar.

PUEBLO

BICICLETERO
Apodaca “ORG ! (gme,
oso :so*éoiéofo NUEVO LEON

Carlos Salinas de Gortari

Tipo de infraestructura: Ciclovia bidireccional segregada
Tramos evaluados: 3
Distancia total: 3.23 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones

Recorrido comodo por Ciclovia inexistente o danada Reparacion de pavimento

separacion del arroyo Sin tratamiento ni sefalizacidn Construccién de banqueta )

vial en intersecciones Confinamiento con franja RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
Sin iluminacion vegetal, arbolado e iluminacién Incorporar una ciclovia bidireccional en el lado

Conecta varios parques | Invasion por puente, vehiculos Sefalizacidn vertical sur de la avenida y cruces peatonales y ciclistas

industriales pesados estacionados y Sefalizacidn horizontal con reductores de velocidad de cima plana
peatones Tratamiento de intersecciones (“pasos pompeyanos”) para aumentar la
Presencia de basura Biciestacionamientos seguridad de cruce.

UXADOOO Q@ ¥k ALY A @O |REVICi




i Mejorar.

PUEBLO <

BICICLETERO g
Apodaca “ORG ! (gme,
oso a‘.‘é.;.ﬁ.{. NUEVO LEON

Parque Industrial

Tipo de infraestructura: Ciclovia unidireccional
Tramos evaluados: 3
Distancia total: 6.30 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones

Ciclovia ubicada en Falta conexién con el centro Ajustes en ancho de ciclovia

ambos lados de la via Ancho excesivo que ocasiona Delimitacidn en intersecciones RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO

y en el carril derecho que la ciclovia sea invadida por Pendientes pluviales adecuadas En donde se permite el estacionamiento en via
autos estacionados Homologacién de publica, colocar la ciclovia junto a la banqueta

Conecta parques Confinadores inadecuados infraestructura en todo el tramo y el estacionamiento junto al carril vehicular

industriales, fabricas y Encharcamientos Sustitucidn de confinadores para reducir interacciones. Acompanar con

zonas habitacionales Tramos en donde la Sefalizacién vertical/horizontal programa de concientizacion que explique el
infraestructura no es la indicada nuevo funcionamiento.

UXADOOOQ®*k ALY A @O |REVICi
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Infraestructura

Calificacion

Peso del
Principio Principio
Segura 65%
Cdémoda 15%
Atractiva 10%
Directa 10%
Total 100%

VXADPOOOP®*kalboeu

Jo

g}’cslgtg.r £RO A_o"“"“v Mejorar.
ORG H C d mo

vamos
= :;.*.%.‘.§.'s. NUEVO LEON

Carretera a Colombia y Av. Concordia

Maximo
puntos

90

9

4.8

Puntos
obtenidos

43

4.5

2.25

Calificacion
del criterio

31%

8%

7%

3%

48%

& O|REVICi




it Mejorar.

PUEBLO >

BICICLETERO
Escobedo s : \fadr{r'ttgs
oso a‘.‘é.;.ﬁ.{. NUEVO LEON

)

Carretera a Colombia y Av. Concordia

Tipo de infraestructura: Ciclovia bidireccional segregada
Tramos evaluados: 4
Distancia total: 3.88 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones
Tiempo de seméaforo En camellén central con mayor Mejorar integracion con el metro
dedicado al cruce riesgo por cruces de calle Sefalizacién vertical )
ciclista Cambia de ubicacién desde el Sefializacién horizontal RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
C o4 ] centro a los lados o de lado en Tratamiento de intersecciones Cambio de ciclovia bidireccional al centro por

onexién con la linea 2 . . . . . p o .

el carril central Biciestacionamientos ciclovia unidireccional a cada lado de la calle

del metro Ausencia de sefalizacién para acercarla a los origenes y destinos y
Biciestacionamientos en | yertical y horizontal mejorar la seguridad y facilidad en la
la estacién del metro incorporacién. Sustituir por confinadores
Sendero trapezoidales (NTE)

UXADOOOQ®*k AL A @O |REVICi
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Garcia

Infraestructura
Calificacion
Peso del
Principio Principio
Segura 65%
Cdémoda 15%
Atractiva 10%
Directa 10%
Total 100%

VXADPOOOP®*kalboeu

Jo

Maximo
puntos

84

12

Real de Minas

5.2

Puntos
obtenidos

36

4

g}’cslgtg.r o “OD‘,,mv Mejorar.
ORG H C d mo

vamos
2 :;.*.¥.$.§.'s. NUEVO LEON

Calificacion
del criterio

28%

5%

10%

9%

52%

& O|REVICi




i Mejorar.

PUEBLO

, BICICLETERO ' edmo
Garcia “ORG ‘ vamos
oso:&*éo{éof. NUEVO LEON

Real de Minas

Tipo de infraestructura: Ciclovia bidireccional segregada
Tramos evaluados: 2
Distancia total: 1.76 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones

Ciclovia ubicada en Sin tratamiento ni sefnalizacion Sefalizacidn vertical

ambos lados de laviay | enintersecciones Sefalizacidn horizontal

en el carril derecho Tramos sin confinamiento cerca Tratamiento de intersecciones

Confinamiento de las intersecciones Bahias de transporte publico )

mayormente en buen Paradas de autobus sin integradas a la ciclovia RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
estado confinamiento Regular estacionamiento en via Sustitucién de confinadores por los de tipo
Buena limpieza en el publica protegiendo ciclovia trapezoidal establecidos en la Norma

lado del parque Técnica Estatal de Infraestructura Ciclista.

UXADOOO Q@ ¥k ALY A @O |REVICi
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BICICLETERO d
Guadalupe L © vamos
.5. a’*‘*“.‘.‘. NUEVO LEON
Infraestructura Puente Corregidora
Calificacién 4.3
Peso del Maximo Puntos Calificacién
Principio puntos obtenidos del criterio
Segura 65% 69 29 27%
Cémoda 15% 9 4 7%
Atractiva 10% 9 5 6%
Directa 10% ) 3 3%
Total 100% 43%
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i Mejorar.

PUEBLO

BICICLETERO
Guadalupe “ORG ! (gme,
050:;0*050540{. NUEVO LEON

Puente Corregidora

Tipo de infraestructura: Ciclovia bidireccional
Tramos evaluados: 1
Distancia total: 0.36 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones
Infraestructura Sin tratamiento ni sefalizacidn Conectar con otras vias
segregada para cruzar en las intersecciones dénde aledanas
el rio Santa Catarina inicia y termina Habilitar cruces seguros en el
inicio y final RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
Superficie en buen Sefializacidn vertical no cumple Sefalizacidn vertical Continuar la infraestructura ciclista
estado con la norma Sefializacidon horizontal priorizando conexién con estacién Eloy
Senales direccionales hacia Cavazos de la Linea 1 del Metro y facilitar
Limpieza Ausencia de arbolado destinos cercanos. multimodalidad.

UXADOOO Q@ ¥k ALY A @O |REVICi




VXADOOOPO*kalbo?d A

Monterrey

UO|REVICI




Monterrey

Infraestructura

Calificacion

Principio

Segura
Cémoda
Atractiva

Directa

Total

Principio

65%

15%

10%

10%

100%

Multimodal + Constitucion

Peso del BYENnl

4.9

Puntos Calificacién

puntos obtenidos del criterio

66

29 29%
6 10%
45 5%
3 5%
49%

Maximo
puntos

90

12

PUEBLO
BICICLETERO
.ORG

EXEETETR
Distrito Tec

6.5

Puntos Calificacion
obtenidos del criterio

60.67 44%
7.5 9%
6.17 7%
5.42 6%
65%

i codmo
‘ vamos
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PUEBLO

¢ codmo

EXXELEER
Abasolo - Centro Juan I. Ramdn - Centro
el Maximo  Puntos Calificacion  Maximo Puntos Calificacion

Principio =ili[«lsicF puntos obtenidos del criterio puntos obtenidos  del criterio
Segura 65% 51 29 37% 75 445 39%
Cdomoda 15% 9 7 12% 9 4.5 8%
Atractiva 10% 9 8 9% 9 5.5 6%
Directa 10% 6 6 10% 9 9 10%
Total 100% 68% 62%
YXAD»OOOQGO*x Al A @O|REVICi
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PUEBLO <

BICICLETERO / como
Monterrey “ORG ° vamos
050:;0*050540{. NUEVO LEON

Multimodal + Constitucion e -

Tipo de infraestructura: Puente peatonal y ciclista + ciclovia bidireccional
Tramos evaluados: 2
Distancia total: 1.26 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones
Confinamiento robusto Tratamiento de las Tratamiento en las
sobre Constitucién intersecciones es deficiente intersecciones dénde inicia y
sobre el puente multimodal. termina la infraestructura.
Conexidn entre ambos Sefalizacidn vertical fuera de la Instalar sefalizacidn vertical y
lados del rio Santa norma. horizontal oficial. RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
Catarina Vehiculos estacionados al inicio Senales direccionales hacia Continuar infraestructura ciclista hacia el
del puente multimodal. destinos cercanos Centro de Monterrey y la Colonia
La superficie de la via Ciclovia sobre Constitucion Limpieza Independencia acorde al BiciPlan. Conexidn con
en buen estado sucia. Iluminacion estacidn Zaragoza y facilitar multimodalidad

UXADOOO Q@ ¥k ALY A @O |REVICi
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PUEBLO <

BICICLETERO / como
Monterrey “ORG ° vamos
050:;0*050540{. NUEVO LEON

Distrito Tec

Tipo de infraestructura: Ciclovia bidireccional, unidireccional y carril
prioritario ciclista

Tramos evaluados: 6

Distancia total: 6.12 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones

Infraestructura en red Ancho de la infraestructura en Mejorar sefializacion en cruce

Disenada acorde a su mayoria no cumple con NTEC | de Pedro Martinez, Tepicy

NTEC.! Pocos biciestacionamientos en Antigua Carretera Nacional

Intersecciones los tramos evaluados Mejorar disefio de rotonda de )

semaforizadas con caja | Ausencia de senalética vertical Pedro Martinez y Garza Sada RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO

bici. en intersecciones que indique a Sefalizacién vertical de cruce Implementar ciclovia unidireccional de

Limpieza automovilistas paso ciclista ciclista en intersecciones ambos lados de Av. Garza Sada para

Libres de obstaculos Ciclovia solo de un lado de Av. Sefales direccionales hacia conexion con Linea 3 estacién Santa Lucia,
Eugenio Garza Sada. destinos cercanos cruce seguro del rio Santa Catarina.

1. NTEC - Norma Técnica Estatal de Infraestructura Ciclista y

sus Dispositivos de Control VXXADODOOPO alboo v A C‘/)/g) REVICi




i Mejorar.

PUEBLO

BICICLETERO 5 ecdmo
Monterrey “ORG ° vamos
.5. :%.0*.%.‘30%0{. NUEVO LEON

Abasolo

Tipo de infraestructura: Carril prioritario ciclista
Tramos evaluados: 1
Distancia total: 0.4 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones

Calle con dispositivos Sefalética horizontal ausente Sefalizacidn horizontal

de control para baja

velocidad (ancho de Sefalética vertical colocada al Senalizacidn vertical al inicio y RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
calle y bolardos) final de las cuadras final de las cuadras Calle sin conectividad
B|c1e§taC|op?m|entos . , . . . ., Implementacion de la primera fase del
Configuracion de calle Autos estacionados sobre via Operativos para liberar invasién BiciPlan con red de vias ciclistas por el
atractiva para personas | peatonal de banquetas primer cuadro de la ciudad

peatonas y ciclistas :

1. NTEC - Norma Técnica Estatal de Infraestructura Ciclista y

sus Dispositivos de Control VXADODOOP®kalboooy & C‘/)/g) REVICi




Monterrey

Juan Ignacio Ramon

Tipo de infraestructura: Carril prioritario ciclista
Tramos evaluados: 2
Distancia total: 1.78 km

Fortalezas

Tratamiento de calle
completa.

Areas de oportunidad

Ausencia de sefialética vertical
en intersecciones que indique a
automovilistas paso ciclista
Sefialética horizontal en mal
estado

Ausencia de luminarias

Pocos reductores de velocidad
Invasion de vehiculos del carril
ciclista.

Recomendaciones

Sefalizacidn vertical oficial y en
intersecciones

Mejorar calidad de materiales
para senalizacién horizontal
Operativos para retiro de
vehiculos invasores
Biciestacionamientos

Senales direccionales hacia
destinos cercanos

1. NTEC - Norma Técnica Estatal de Infraestructura Ciclista y

sus Dispositivos de Control

VXADODOO QPO *kalbo?U A

PUEBLO e

%%I((;:LETERO f codmo
vamos
050:;.0*.;.‘30%0{. NUEVO LEON

RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
Calle sin conectividad

Implementacidn de la primera fase del
BiciPlan con red de vias ciclistas por el
primer cuadro de la ciudad.

@O |REVICi
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San Nicolas de los Garza

Infraestructura

Calificacion

Principio

Segura
Cémoda
Atractiva

Directa

Total

65%

15%

10%

10%

100%

Peso del BYENnl
Principio

90

12

44

Puntos

348

4.6

4.4

7.3

Ciclovia Emergente

Calificacion
puntos obtenidos del criterio

25%

6%

5%

8%

44%

PUEBLO
BICICLETERO
.ORG

S Biddeidels

Av. Anillo Eléctrico

4.3
Maximo Puntos
puntos obtenidos
87 315
9 4
9 5.5
9 6.5

Calificacion
del criterio

24%

7%

6%

7%

44%

i codmo
‘ vamos
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. , BICICLETERO
San Nicolas de los Garza .ORG f ‘;:gnr{tgs
.5. :%.0*.%.‘30%0{. NUEVO LEON

Ciclovia Emergente - Desde Munich hasta el centro

Tipo de infraestructura: Ciclovia emergente + carril prioritario ciclista
Tramos evaluados: 9
Distancia total: 14.05 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones
Trazo planeado para Abandono en cuanto a limpieza Transformar en infraestructura
conectar zonas y mantenimiento permanente
habitacionales, Intersecciones inseguras Mejorar seguridad en
comerciales y laborales | Confinamiento intersecciones )
Infraestructura del lado | deficiente/ausente en vialidades Sefalizacidn vertical RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
derecho de la viay en de alta velocidad Senfializacién horizontal Extender la red ciclista en toda la zona, acorde
ambos sentidos Riesgo de choque con balizas Senales direccionales hacia al Biciplan. Incluir Av. Diego Diaz de Berlanga,
Alcantarillas seguras Sefializacién vertical y horizontal | destinos cercanos De la Juventud y Juan Pablo Il. Utilizar
Tipo de infraestructura de infraestructura permanente de acuerdo a las
acuerdo a NTEC. recomendaciones de la NTEC.

UXADOOO Q@ ¥k ALY A @O |REVICi




San Nicolas de los Garza

Av. Anillo Eléctrico

Tipo de infraestructura: Ciclocarril sin estacionamiento
Tramos evaluados: 2
Distancia total: 2.9 km

Fortalezas

Ciclocarril en ambos
lados de la calle y por
el lado derecho de la
via

Areas de oportunidad

Invasién por vehiculos
estacionados y comercios
Ausencia de sefalizacion vertical
y horizontal en las
intersecciones

Reduccién del ciclocarril
Continuidad en paradas de TP
Sefializacidn horizontal
mezclada ciclocarril y carril
prioritario

Alcantarillas con riesgo de caida

Recomendaciones

Sefalizacidn vertical
Sefializacidn horizontal
Operativos para evitar invasion
del ciclocarril

Homologar infraestructura
ciclista

Corregir alcantarillado
Tratamiento en paradas de TP

VXADODOOPOkalbo?yv A

dr. Mejorar.

PUEBLO &

%%lé:LETERO f‘ como
vamos
EXEETEES

NUEVO LEON

RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO

Cambiar a infraestructura segregada
protegida por estacionamiento

@O |REVICi
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PUEBLO
, BICICLETERO ;' como
San Pedro Garza Garcia ORG ¢ vamos
.5. a.‘.*.i.%‘s. NUEVO LEON

Infraestructura Via Libre Jiménez Carriles Valle

Calificacion 6.7 4.4 4.7

26N Maximo  Puntos  Calificacion  Mdaximo Puntos Calificacién  Maximo Puntos  Calificacién
Zili[¢ls][e) puntos obtenidos del criterio  puntos obtenidos del criterio  puntos obtenidos del criterio

Segura 65% 90 56.5 41% 69 27 25% 72 28.17 25%
Comoda 15% 12 9.75 12% 12 5 6% 9 6.33 11%
Atractiva 10% 9 6.5 7% 9 6 7% 9 5.78 6%
Directa 10% 9 6.5 7% 9 5 6% 9 4.3 5%
Total 100% 67% 44% 47%

UXADOOOQP® ¥k AL GO|REVICI
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San Pedro Garza Garcia

Via Libre - Alfonso Reyes

Tipo de infraestructura: Ciclovia unidireccional
Tramos evaluados: 4
Distancia total: 7.8 km

Fortalezas

Ciclovia ubicada en
ambos lados de la viay
en el carril derecho
Senales verticales y
horizontales oficiales y
en buen estado
Presencia de
wayfinding

Areas de oportunidad

Reducciones en el ancho de la
via de hasta 50%

Poca visibilidad y respeto de
cajas de espera ciclista
Presencia de alcantarillas de
riesgo

Falta de sefializacion sobre el
final de la infraestructura

Recomendaciones

Dispositivos para el control de
la velocidad

Senales direccionales sobre
destinos cercanos
Sefalizacién del final de la
ciclovia y ruta recomendada
para ciclistas
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RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
Soluciones a la pendiente pronunciada hacia la
conexién con la UDEM.

Reubicacion de semaforos para evitar invasion
de cruces peatonales y cajas bici.

Conexidn con zonas cercanas a través de
ampliacion de la red de infraestructur
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Jiménez
Tipo de infraestructura: Ciclocarril

Tramos evaluados: 1
Distancia total: 0.93 km

Fortalezas Areas de oportunidad Recomendaciones

Ciclocarril en el lado Ausencia de senales verticales Sefalizacidn vertical

derecho en ambos Sefales horizontales Sefalizacidn horizontal

lados de la via incompletas Biciestacionamientos

El carril es mavormente Pendiente pronunciada hacia el Senales direccionales hacia )

Y sur destinos cercanos RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
re.spet:.ﬂdo Falta de sefializacién de cruces Retirar reductor velocidad en Cambio de ciclocarril por ciclovia confinada con
Dinamismo en la calle ciclistas en intersecciones ciclocarril ascendente reubicacion de estacionamiento en via publica
Potencial de conexion Extender la via hacia el norte en el lado izquierdo de la ciclovia. Con ello se
con otras zonas y vias para conectar con destinos y reducirian las interacciones entre ciclistas y

rutas vehiculos motorizados.
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San Pedro Garza Garcia

Carriles compartidos Valle

Tipo de infraestructura: Carril prioritario ciclista
Tramos evaluados: 9
Distancia total: 9.57 km

Fortalezas

Buena conectividad con
destinos relevantes

Areas de oportunidad

Senales verticales incompletas y
de materiales efimeros

Falta de senalizacion horizontal
Falta de delimitacion de carriles
de circulacion

Recomendaciones

Delimitacion de carriles de
circulacién

Sefializacidn vertical
Sefializacidon horizontal
Biciestacionamientos
Senales direccionales hacia
destinos cercanos

Cambio de alcantarillas
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RECOMENDACION DE MEDIANO PLAZO
Sustitucidn de prioridad ciclista por
ciclocarriles o ciclovias en calles de mayor
velocidad y circulacién vehicular: Rio
Mississippi, Rio Missouri, Rio Orinoco, Rio
Tamazunchale
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PREGUNTAS, COMENTARIOS
iGRACIAS!

pueblobicicletero.org comovamosnl.org
contacto@pueblobicicletero.org holacvnl@comovamosnl.org
www.facebook.com/pueblobicicletero www.facebook.com/comovamosnl
www.twitter.com/somosbicibles www.twitter.com/comovamosnl
www.youtube.com/pueblobicicletero www.instagram.com/comovamosnl

www.instagram.com/pueblobicicletero
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